Dweg;ao-ﬁeml de Recursos Naturais,
Seguranga & Servigos Maritimos

PLANO DE SITUACAO PARA O ORDENAMENTO DO ESPACO MARITIMO NACIONAL
Grupo de Trabalho n.21~GT1
Defesa, Seguranca e Navegacio
ATAnS1

Aos 19 dias do més de abril de dois mil e dezasseis, pelas 15h00, decorreu nas instalages da
Diregdo-Geral dos Recursos Naturals, Seguranga e Servigos Maritimos {DGRM), a primeira
reunido do GT1, tendo estado representadas as entidades que constam da lista anexa através
dos elementos ai indicados.

A reunido foi coordenada pelo Dr. José Manuel Marques (DGRM), que apés a apresentacio de
todos os participantes sistematizou 0 enquadramento e objectivos da elaboracio do Plano de
Situagdo para o Ordenamento do Espago Maritimo Nacional (PSOEM) nos seguintes termos:

O plano de situagdio consubstancia-se num documento Unico integrando as trés zonas
maritimas nacionais, implicando para tal, coeréncia, integracio e coordenagdo entre o
Continente, a Regido Auténoma da Madeira (RAM) e a Regidio Auténoma dos Acores {RAA).

Informou que foi proposta a criagéio de um Grupo de Coordenacio na dependéncia direta do
Ministério do Mar, que assegurara a articulagdo entre os organismos que integram este
Ministério e os organismos competentes das Regies Auténomas e tera como objectivo
proceder a coordenagdo com a componente politica.

O PSOEM ¢é o instrumento que permitird & Administragdo emitir Titulos de Utilizacio Privativa
do Espago Maritimo Nacional (TUPEM), garantindo a transparéncia e seguranca juridica.

Foi referido que “Este Plano ndo é um PDM”, como forma de o diferenciar desse tipo de
instrumentos de gestdo territorial, tendo sido explicado que o mesmo ndo tem um
regulamento associado e que dispSe de mecanismos que permitem uma actualizagiio
permanente, favorecendo uma gestdo das actividades no tempo e no espaco.

Procedeu a apresentagdo sintética dos termos de referéncia, destacando as unidades
funcionais do plano (mar territorial e dguas marinhas interiores, zona econémica exclusiva
(ZEE) e plataforma continental desde as 12 mn até ao limite exterior), assim como a
distribuicdo das actividades na superficie, coluna de dgua, fundos marinhos e subsolo.

Para o desenvolvimento do trabalho, foram estabelecidos seis Grupos de Trabalho {GT)
tematicos, que podem ser divididos em dois grandes grupos: o das servidées/condicionantes e j {/H
0 das actividades econdmicas. Apés uma fase inicial de reunides individuais de cada GT,

visando o levantamento e despistagem das situagBes existentes e potenciais dentro da sua

temdtica, posteriormente seréo realizadas reunides conjuntas de articulagio. O objetivo é que

as questdes relacionadas com condicionantes e de compatibilizaciio sejam resolvidas em sede

de GT's antes da submiss&o da proposta de Plano 4 Comissdo Consultiva (CC)./,__?,
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Algumas &reas do espago maritimo serfio preferenciais para um determinado uso/atividade,
outras serdo dreas de proteccdo, enguanto outras serdo identificadas como de exclusdo, ou
seja, dreas onde determinados usos/atividades ndo poderdo ocorrer.

Em relacdo ao trabalho pretendido no dmbito do GT1, foi mencionado ser no dmbito deste
Grupo que se encontram as entidades que estabelecem a maioria das serviddes e dreas de
exlusdo, sendo essencial a adequada definicdo das mesmas, assim como a identificacdo das
incompatibilidades de usos nesses espagos e as possibilidades de compatibilizaggo.

De modo a definir a drea de abrangéncia do PSOEM, foi solicitado aos representantes dos
Portos o seguinte: a delimitaciic legal da area de jurisdigdo dos portos, pois o PSOEM ndo se
aplica nestas dreas; e a indicagdo de todas as areas no espago maritimo nacional, que se
encontram fora da drea de jurisdigdo dos portos, mas que sdo indispensdveis a
operacionalidade do porto. Acordou-se que a DGAM tera a responsabilidade de apresentar os
“cones de aproximagdo” para navios mercantes em cada porto, apds conciliagdo com as
Autoridades Portuarias respetivas.

O representante da Administragdo do Porto de Sines e do Algarve, referiu que o Porto de Sines
€ um porto com caracteristicas diferentes por se o Unico que tem uma area maritima
envolvente de jurisdigdo portuaria.

Solicitou-se a colaboracdo do Instituto Hidrografico para a cedéncia de informacéo que tém
disponivel sobre as linhas de base, assim como relativamente a todo o assinalamento maritimo
com implicages no PSOEM e a informacdo batimétrica disponivel.

A AMN referiu que sendo o mar um espaco onde, por regra, se navega livremente, sera dificil o
estabelecimento de “estradas” para os varios usos e atividades que se desenvolvem naqueles
espacos, designadamente, a navegacdo comercial, de pesca, recreio ou a ligada a atividade
maritimo-turistica. Referiu, a titulo ilustrativo, alguns exemplos de dreas que se encontram
assinaladas nas Cartas NAuticas Oficiais (CNO} produzidas pelo Instituto Hidrografico, que se
destinam a certos usos e apenas séo proibidas/condicionadas quando necessdrio, permitindo
durante todo o restante tempo a coexisténcia de vdrios usos {balnear, recreio, pesca, entre
outros):

. Areas de scooping {reabastecimento de aeronaves de combate a incéndio);
. Areas de exercicios militares (por exemplo, Praia de Pinheire da Cruz);

Ou areas que, estando também assinaladas nas CNQ, sdo utilizadas regularmente para certos
fins como, por exemplo, os fundeadouros para a navegagdo comercial, de onde se chega e
parte sem que existam trajetos definidos, uma vez a sua prética se faz predominantemente
tendo em consideragio as condigdes meteoroldgicas/agitagdo maritima prevalecentes, e o seu
uso ndo colide nem é impeditivo que a restante navegag8o cruze aguela drea.

Sobre a criagdo de sectores de aproximagdo aos portos e fundeadouros, a imagem do que ja
acontece em Sines, referiu ainda que o estabelecimento destes setores podera ser de maior
facilidade de implementagdo para a navegagdo comercial (transporte de passageiros e carga,
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com navios de maior deslocamento), uma vez que se trata de uma navegac¢do “mais regrada”,
muito por via das caracteristicas dos navios. Porém, esses mesmos sectores serio de dificil
“desenho” e implementacdo para as embarcages de pesca e de recreio, uma vez que estas,
dadas as suas carateristicas {(mais frageis, maior manobrabilidade e menor calado), navegam,
regra geral, de forma livre e irregular_préximo de costa, sendo as rotas adotadas dependente
das condi¢des meteoroldgicas que se verificam no momento.

Dada a multiplicidade de varidveis em causa e os vérios atores que navegam e usam os
espagos maritimos, a determinacdo das condicionantes, designadamente, guanto ao
estabelecimento de setores de aproximagio a fundeadouros e portos, bem como a
caraterizacdo de areas especificas de usos existentes face & eventual possibilidade de no seu
interior ou periferia poderem coexistir, no futuro, usos potenciais, sio uma tarefa de
dificuldade acrescida, principaimente quando se desconhece os usos ou atividades potencials
para as quais o TUPEM pode vir a ser atribuido em determinada drea e quando estes titulos
podem ser atribuidos num espago temporal de até 50 anos.

Sobre 0 modo como se utiliza o Espago Maritimo Nacional o coordenador da reunidio referiu
que sera necessario efetuar um esforgo efectivo de compatibilizagio de usos e atividades, que
podera condicionar a forma “livre” como o mesmo tem sido utilizado, de modo a possibilitar
outros usos € atividades, tendo sempre como premissa a salvaguarda da seguranca.

Foi solicitado aos presentes que remetessem informacdio, sob a forma de informacdo
cartografica georreferenciada {de preferéncia servico de mapas, ou “shapefile”, até 16 de
maio, no ambito das suas responsabilidades, que permitam a identificacio e a distribuicdo
espacial e temporal dos usos e atividades existentes e assim como suporte de texto relativo a
boas préticas a observar na utilizagdo e gestdo do espaco maritimo para cada uso/atividade.

Foi ainda referido ser fundamental que no 4mbito dos GTs, sejam elaborados documentos com
as boas praticas de utilizacdo para cada actividade e na relacdo com as outras.

A préxima reunido ficou marcada para dia 3 de junho s 15h00.

N&o havendo mais assuntos a debater deu-se por terminada a reunido pelas 17h00.

Administracdc dos Portos de Aveiro e Figueira da Foz
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Administrac3o do Porto de Setdbal e Sesimbra

Administracdo dos Portos de Sines e Algarve

Autoridade Maritima Nacional
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Diregdo-Geral de Politica do Mar
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